Priloha 02: Dopravni prizkum - vyhodnoceni
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1 Zadani

1.1 Cilova lokalita

Predmétnou lokalitou provadéni dopravniho prizkumu je mésto Milevsko, resp. zékladni
komunikacni systém (ZAKOS) mésta Milevska (Obréazek 1.1). ZAKOS se ve mésté Milevsku
sklddd z jedné silnice prvni tfidy 1/19 (ze zadpadu na vychod) a celkem tfi rlznych silnic
druhych trid: 117102, 117105, 11/121. Silnice druhych tfid 11/105 a 1I/121 vytvari skrze Milevsko
tzv. peaz'. Silnice 11/102 vedouci z Prahy do Milevska v Milevsku konéi.

Vyse uvedené pozemni komunikace vytvari v Milevsku celkem Sest zékladnich vstupnich
bodu, které byly v rdmci prizkumu posuzovéany (blize popsano nize). Zakladni komunikacni

systém je blize popsan v hlavnim dokumentu.
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Obrazek 1.1: Zakladni komunikaéni systém mésta
[https://geoportal.rsd.cz/webappbuilder/apps/7/]

1.2 Cil dopravniho prizkumu

Cilem dopravniho prizkumu bylo v prvni fadé urcit aktudlni objemy dopravy ve mésté
(véetné smérovosti) a v druhé radé zjednodusené posouzeni nezbytnosti realizace obchvatu

! peéz silnic, pedzni usek: soub&h dvou silnic (¢islovanych silni¢nich tras) po stejné trase (silnici),
obdobné pedzuji nékteré traté knizniho zelezni¢niho jizdniho radu.
(https://cs.wikipedia.org/wiki/Peéz)
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mésta ze severozapadni casti mésta (napojeny na I/19) na jih mésta (11/105) dle dzemniho
planu, kde je pro obchvat vymezeny koridor. Posouzeni, zda je obchvat nezbytny, je
predmétem hlavniho dokumentu. Zde jsou pouze podrobnéji popsany zalezitosti spojené
s provedenim dopravniho prizkumu a vysledky zamérené na objemy dopravy (véetné
tranzitni dopravy).

Hodnoty budou uvéddény jako RPDI - ro¢ni primér dennich intenzit - coz je prepocet hodnot
z pruzkumu na ocekavané hodnoty objemd dopravy v primérny den roku.

Hodnoty jsou pocitany pro rok 2019, kdy mé byt dokument uverejnén. Vzhledem
k podrobnosti prizkumu je na dalsich nékolik let mozné hodnoty pouze aktualizovat
prepoctem na novy rok dle ocekavaného ristu objem( dopravy.
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2 Provedeni pruzkumu

2.1 Zvolenad metodika

S ohledem na cil dopravniho prizkumu byl zvolen tzv. kordénovy dopravni prizkum
s poloautomatickym sbérem dat o prijezdech. Skrze kordénovy prizkum je mozné zjistit
pohyb dopravy skrze Gzemi mésta. Vzhledem k tomu, ze scitani bylo provadéno v bodech
vyhradné na kordénu mésta, nebylo vramci prizkumu mozné zjistit kompletni objem
dopravy uvnitf mésta. Znalost vnitfnich dopravnich vztahl vSak nebyla cilem dopravniho
prazkumu. Byly vSak zhotoveny tfi hodinové kfizovatkové smérové prizkumy za Gcelem
orientacni kontroly provedeného korddénového priazkumu, které mohou castecéné urdit
objemy dopravy uvnitf mésta.

Na celkem $esti bodech na hranicich mésta na ZAKOSu byly postaveny hlidané kamery,
které po dobu osmi hodin sbiraly videozdznamy. Zvideozdznam( byly zaevidovany
registracni znacky k nasledné analyze dat a urcéeni dopravnich vztahl skrze mésto (véetné
vyjezdl a ndvratd, resp. prijezdl a odjezdd, dale véetné absolutnich objemU dopravy na
hranicich mésta).

Osobni tdaje spojené se zdznamem registracnich znacek nebyly poskytnuty tfetim stranam,
vystupy byly anonymizovany.

2.2 Postup

Prizkum probéhl dne 20. 6. 2019 (¢tvrtek) od 7:00 do 11:00 a nésledné od 13:00 do 17:00
hodin. Umisténi stanovist je zndzornéno na obrazku nize (Obréazek 2.1):

: O /& Tabulka 2.1: Legenda k diléim
.\ " K4 | bodiim méfeni
5 uv"-a; {
1/19 zapad K1
Sl —. ey 11/121 zapad K2
500 K‘1 Ki f % = _l: 3 _.H!a:;:nive ”/105 th K3
o @5 I ; | 1/105 sever K4
- . - @ : 11/102 sever K5
I@O i K6 ... | 1/19vichod K6
'MILEVSKO . = Q%ﬁ ‘ [
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Obrazek 2.1: Planek umisténi stanovist kordénového dopravniho priazkumu
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Sest vy$e uvedenych stanovist dostate¢né pokryva viechny zékladni vstupy a vystupy
z mésta takovym zplsobem, aby mohly byt spInény definované cile. Vstupy do dopravni sité
mésta, které nepodléhaly dopravnimu prizkumu jsou v kontextu cill a o¢ekavanych zjisténi
zanedbatelné a tvofi pfijatelnou chybu prazkumu.

Vzhledem k charakteru dopravniho prizkumu byla pfi jeho provadéni zajisténa maximalni
bezpecnost jeho zhotoviteld. Dotéené instituce a orgédny mésta byly sdostatecnym
predstihem upozornény na skutecnost, Zze bude provaddén dopravni prizkum. Dopravni
prazkum tak probihal s plnym védomim a souhlasem mésta.

Namérené hodnoty byly nasledné prepocteny na rocni priimérné denni intenzity (RPDI),
které nejvice vypovidaji o dopravni zatézi pro dané sméry. Vypocet probéhl v souladu s TP
189 ,Stanoveni intenzit dopravy na pozemnich komunikacich”.

3 Vystupy
3.1 Objemy dopravy

V tabulce nize (Tabulka 3.1) jsou uvedeny absolutni hodnoty intenzit dopravy na hranicnich
bodech ZAKOSu mésta Milevsko pro oba sméry zvl&st a nasledné dohromady prepoctené
na RPDI. V tabulce nize (Tabulka 3.2) jsou uvedeny vysledky ze smérového krizovatkového
prazkumu v centru mésta, rovnéz prepocteny na RPDI. Srovnani téchto dvou tabulek prinasi
pomeérné zajimavy ndhled do rozdilnosti objem dopravy uvnitf mésta a na jeho hranicich.

Tabulka 3.1: Absolutni objemy dopravy na hranicich mésta (voz/den)
z/do Do mésta Z mésta

K1 2261 2058 4319

K2 1474 1312 2 786

K3 1965 1923 3 888

K4 1071 765 1836

K5 688 743 1431

K6 2702 2 867 5569

Tabulka 3.2: Objemy dopravy na ulicich v centru mésta - kfiZzovatka Riegrova x 5.
kvétna x ndm. Eduarda Benese
Ulice 'RPDI (voz/den)
Riegrova ‘

5. kvétna

nam. Eduarda Benese ‘

V tabulce nize (Tabulka 3.3) jsou uvedeny objemy dopravy prepoctené na RPDI rozepsané
pro dilci sméry. Jednd se tedy o vazbu prdjezdu méstem (at uz se zastavenim ¢&i bez) vzdy
zbodu uvedeného vradcich do bodu uvedeného ve sloupcich. Hodnoty uvedené na
diagonale jsou vazby ,z mésta ven azase zpét” / ,do mésta a zase ven”. Hodnoty na
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diagonaéle jsou velmi dllezZité pro porozuméni vazbadm pro mésto (grafické zpracovani:
Obréazek 3.2). Vrédmci zhodnoceni tranzitni dopravy jsou vSak nepouzitelné, protoze
doprava na diagonale mé zdroj nebo cil cesty ve mésté, nejedné se tedy o tranzitni dopravu.
V ostatnich bunkach neni zohlednéno, zda se jednéd o tranzitni dopravu. Vazby jsou
srozumitelnéjsi na nize uvedeném obrazku (Obrazek 3.1).

Tabulka 3.3: Prijezdy méstem mezi hrani¢nimi body mésta (v¢é. Cest do mésta
a zpét nebo mimo mésto a zpét) bez rozliseni na tranzitni a jinou dopravu (voz/den)

234 /253 90 84 22 19 773
115 100/ 331 428 19 12 191
181 234 394 /317 143 38 226
106 21 172 130/ 243 11 187
36 28 114 13 130/ 179 163
709 63 104 43 10 565 /198

LEGENDA:
mmmm Zeleznice
2 Q©  Zeleznieni stanice/zastavky
Sbémeé komunikace

Obsluzné komunikace

7 K3-11/105] g

Dopravni prizkum (voz/den): oy N
= Ro&ni primér dennich intenzit (RPDI) © c‘g v N
©ey S Sl e B
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&

Obrazek 3.1: Prijezdy méstem mezi hrani¢nimi body mésta bez rozliSeni na
tranzitni a jinou dopravu (voz/den)
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Obrazek 3.2: Vyjezdy mimo mésto a navraty; pfijezdy do mésta a navraty
(voz/den)

3.2 Tranzitni doprava

V rémci zjisténi podilu tranzitni dopravy byla uréena matice ¢ast prajezdu pro vSechny dil¢i
vazby (Tabulka 3.4). K nize uvedené tabulce nasledné byla pripoctena casové rezerva -

prajezd vozidel mize trvat déle nez referencni ¢as. Maximélni hodnota byla uréena na
7:30 min.

Tabulka 3.4: Matice ¢asu prujezdu
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V tabulce nize (Tabulka 3.5) jsou uvedeny pocty vozidel pro dil¢i sméry, kterym prdjezd
netrval déle nez 7:30 min. Hodnoty jsou prepocteny na RPDI. Zcela pochopitelné
nejzatizenéjSimivazbamijsou prijezdy méstem skrze silnici prvni tfidy 1/19, kterd neprochéazi
pfimo méstem a mésto je na ni napojeno mimourovnové. Dopady takto vysoké tranzitni
dopravy pro tyto sméry jsou tim minimalizovany.

Tabulka 3.5: Tranzitni doprava (voz/den)

V tabulce nize (Tabulka 3.6) jsou uvedena procentudini zastoupeni tranzitni dopravy na
prajezdné dopravé, kterd vsak ve mésté ma cil (zasobovani aj.). Grafické znazornéni tranzitni
dopravy je zobrazeno v obrazku nize (Obréazek 3.3).

Tabulka 3.6: Procentualni podil tranzitni dopravy na zjisténych dopravnich vazbach
ve mésté
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Obrazek 3.3: Tranzitni doprava (voz/den)
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4 Dodatecny dopravni pruzkum

4.1 Postup

Na zakladé prostudovani dilcich zavérd z dopravniho prizkumu, ktery byl v rdmci projektu
dohodnut, naplanovan a proveden, byl zpracovatel méstem pozadan o dopliujici dopravni
prizkum validaéniho charakteru. Vzhledem k vysokym cisldm, ve kterych se hodnoty
v centru pohybovaly, byla obava o presnost opodstatnéna. Pfi planovani rozvoje dopravni
infrastruktury je nezbytné pocditat s co mozna nejpresnéjsimi Cisly. Pokud by se jinymi
dodatecnymi mérenimi ukdazalo, Ze hodnoty v centru mésta nejsou tak vysoké, jak je
v dokumentu popséno, mohlo by to mit nepfiznivy dopad na zavéry a opatreni, které jsou
v souvislosti s namérenymi Cisly doporucovéna. Pokud by bylo napfiklad zjisténo, Ze jsou
hodnoty ve skutecnosti fadové nizsi, uz by byl vliv tranzitni dopravy v poméru jiny. Cilem
proto bylo ovérit vystupy zhodinového kfizovatkového smérového prizkumu pred
zacatkem letnich mésicl.

Pro validaci uvedeného ¢&isla 10 021 voz/den na Riegerové ulici bylo vyuzito automatického
radarového scitace dopravy s velmi nizkou odchylkou. Obecné jsou zohlednovany celkem
tfi chyby méreni: ndhodnd, systematickd a metodickd chyba. V dopravé méa rovnéz na
presnost vliv délky prizkumu a variace dopravy (denni, tydenni i roc¢ni). U méreni byla
zajisténa minimalizace dopadd téchto chyb. Méfici pfistroj byl umistén vyskolenym
pracovnikem, sesbirand data byla nasledné analyzovéna ainterpretovdna na zakladé
zkuSenosti s vyuzitim spravnych metodickych principd popsanych mimo jiné v TP 189 a TP
225. Méreni probihalo celkem 7 dn(, 24 hodin denné (od 16. 10. do 22. 10. bez prekryvu).
Nize uvedené zavéry tedy vychazi z nepretrzitého méreni.

4.2 Vystupy

Z analyzy tydenniho méreni byly odvozeny denni variace intenzit dopravy pro kazdy den
v tydnu, které jsou s ohledem na zvolené mérené obdobi representativnim vzorkem pro
dobry odhad chovéni dopravy v pribéhu roku (Graf 4.1).
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Graf 4.1: Denni variace dopravy pro dny v tydnu, 2019
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Z analyzy rovnéz vychazi tydenni variace dopravy (Graf 4.2) dopInéné o prognézu dennich
intenzit dopravy pro rok 2035, ktery byl v rdmci projektu stanoven jako vyhledovy.
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Graf 4.2: Tydenni variace dopravy (2019) v¢. prognézy na rok 2035

Dilezitou hodnotou je 11 172 voz/den, coz odpovida RPDI z tydenniho prizkumu.

Kromé hodnot o intenzitdch byla rovnéz provedena analyza rychlosti prajezdl vozidel ulici
nam. E. Benese pred kostelem sv. Bartoloméje (Graf 4.3). V tomto ohledu nebyly ocekavany
zddné mimoradné hodnoty. Vzhledem k umisténi méficiho pfristroje v centru mésta nelze
ocekdvat vétsi miru nedodrzovani rychlosti. Rozlozeni rychlosti v Milevsku v centru je tedy
bézné a srovnatelné se stejnym charakterem komunikace jako v jinych méstech. Na dal$im
grafu (Graf 4.4) je pak znazornéno histogram rozdéleni rychlosti.
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Graf 4.3: Histogram rychlosti vozidel (tyden zaznamu, 2019)
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Graf 4.4: Pravdépodobnostni rozdéleni rychlosti (S kfivka), 2019

5 Zaveér

Z obrazkl a tabulek vyse je patrné, Ze nejvétsi zatéz tranzitni dopravou je pro silnici 1/19.
Déle vazba Silnice 11/121 a 11/105 (jih) - K2-K3. Vazbu zapad-jih si zpracovatelsky tym
vysvétluje objizdkou na silnici I/4 - objizdka vede kolem Milevska. V dobé prizkumu byla
rovnéz uzaviena silnice 11/121 na zdpad od Milevska kvali dopravni nehodé. Tranzitni
doprava, kterd by se bézné v Milevsku nevyskytla tedy musela projizdét pres Milevsko pravé
ve zminéné vazbé. Pfi porovnani s obdobnou vazbou K3-Ké (I/19 a 1I/105 jih) je zfejmé
znacné nevyvazeni, coz v dopravé neni béznym jevem. Lze tedy usuzovat, Ze se jedna
o vyjimecnou situaci a predmétnd vazba je za bézného provozu normalizovéana.
Ani v opacném pripadé se viak nejedna o nikterak vysoké intenzity.

Intenzity na dopravni siti v Milevsku je rovnéz mozné povazovat za bézné ocekéavatelné
intenzity na dopravni siti tohoto charakteru.

Pri validaci dat z dodatec¢ného dopravniho prizkumu bylo zjisténo, ze délka krizovatkového
smérového prazkumu v centru mésta byla skutecné zatizena znacnou odchylkou a vysla
proto vyrazné nizsi hodnota. Z dodatecného priazkumu bylo zjisténo, Ze redlné hodnoty jsou
priblizné o 17 % vyssi. Ackolivmé tedy prizkum v centru spiSe informativni charakter
(zadanim byl prazkum tranzitni dopravy, nikoliv vnitroméstské) je vhodné jej timto zpresnit.
Porovnani intenzit na kordénu mésta s ohledem na historickd data, soucasnd méreni a
vyhledové intenzity je uvedeno v grafu nize (Graf 5.1).
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Graf 5.1: Vyvoj objemu osobni dopravy v Milevsku (voz/den, RPDI), 2019

V dostupnych datech z CSD 2016 byla odhalena mimoradna situace, které pravdépodobné
nastala v Sirsim okoli Milevska. Jednalo se pravdépodobné o uzavirku zptsobenou vetsi
nehodou ¢i uzavirku zplisobenou praci na silnici (pravdépodobné na silnici 1/19). Doslo
k nepredvidatelnému  prerozdéleni intenzit provozu na vstupech do mésta ze
severozapadniho sméru. Tyto hodnoty neodpovidaji predpokléddatelnému nardstu dopravy
sohledem na data zroku 2010. Hodnoty namérené vramci projektu jiz vykazuji
predvidatelny trend vzrastu dopravy. Hodnoty z roku 2016 Ize tedy brét jako vhodny podklad
pouze na nékterych vstupech do mésta. U celostatniho scitani dopravy je velmi narocné
zajistit maximalni presnost.

Z vyse uvedeného grafu je patrné, ze doprava v centru mésta je z velké Casti zplsobena
vnitroméstskou dopravou (tzn. Ze se jedna prevazné o dopravu, kterd méa zdroj i cil cest
v Milevsku. Tranzitni doprava se pohybuje vtomto misté na velmi malych hodnotach
(fadové do jednoho tisice vozidel za den).
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