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1 Uvodni ¢ast

1.1 Cil dokumentu

Cilem dokumentu je popsat soucasny stav vkontextu mozného vzniku multimodalni
dopravniho uzlu ve mésté Milevsku v prednadraznim prostoru Zelezniéni stanice
a identifikovat prilezitosti a mozné hrozby pfi feseni tohoto zaméru.

Cilem je zajistit méstu dostatecny soubor informaci, aby se vedeni mésta mohlo adekvatné
a erudované rozhodnout pro konkrétni postup, jak k projektu tvorby multimodalniho
prestupniho uzlu pristoupit, a jak se vyrovnat s pfipadnymi prekazkami.

Soucasti dokumentu je doporuceni findlniho stavu multimodalniho prestupniho uzlu (MPU).
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1.2 Navaznost na strategické dokumenty

Tabulka 1.1: Seznam dokumentu a datovych podkladt
“ Nazev (v¢. platnosti, resp. data vydani ¢i aktualizace)

1

Strategie rozvoje dopravy a verejného prostoru 2020-2025
Strategie rozvoje mésta Milevska (aktualizace z r. 2015)

Strategie Uzemi spravniho obvodu ORP Milevsko 2015-2024

Strategicky rozvojovy dokument rozvoj Smart City v Milevsku: Zivé Milevsko - Smart
region

Strategie rozvoje Svazku obci regionu Pisecko na obdobi 2018-2024

Studie prestupniho terminalu Milevsko (Metroprojekt Praha, a. s., 2017)

Prestupni terminal Milevsko, dokumentace pro Uzemni rozhodnuti (Atelier M.A.A.T s.r.o.,
2017)

Jizdni rady vlakd i autobust

Hustota osidleni - Registr Gzemnich identifikaci, adres a nemovitosti; Cesky statisticky
Urad

Rekonstrukce ZST Milevsko, zamér projektu; zadavatel Sprava zeleznic (SAGASTA s. r. 0.,
2020)

Podklady zamérené na Multimodalni prestupni uzel

Oba dokumenty (Metroprojekt i Atelier M.A.A.T.) pocitaji se vznikem prestupni
vazby u Zelezni¢ni stanice

Pouze maximalisticka varianta Metroprojektu poditd s moznosti odstavu vozidel
(tato varianta ovéem neni ve Zpréavé preferovana)

Obé doporucované varianty (M.A.A.T. i minimalistickd Metroprojektu pocitaji se
zédborem pouze méstskych a draznich pozemkd)

Sledovana varianta obchvatu Milevska je v kolizi s obéma navrhy prestupniho
terminalu u Zelezni¢ni stanice

S vznikem prestupniho terminédlu podita také vyse uvedené navazujici dokumentace
Sprévy zeleznic ve stupni zdmér projektu s ndzvem "Rekonstrukce ZST Milevsko"
(SAGASTA s. 1. 0., 2020).

Jizdni fady

Analyza provedena jiz v dokumentu Plan udrzitelné mobility mésta Milevska
Rovnomeérna frekvence vlakovych spojd
o V Useku Tébor - Pisek jezdi vlaky v kazdém sméru zhruba v hodinovém
pramérném intervalu
o Casové rozestupy mezi jednotlivymi spoji v pracovni dny kolisaji v rozmezi
48-72 minut vzhledem k tomu, Ze se v Useku stfidaji osobni a spésné vlaky
ve dvouhodinovém taktu. Odjezdy vlakovych spoji ze stanice Milevsko
v typické dvouhodinové periodé:
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= Ve sméruTdbor 9:11, 10:15, 11:11
= Ve sméru Pisek 9:35, 10:40, 11:35

o Casové rozestupy mezi jednotlivymi spoji v nepracovni dny jsou hodinové
vzhledem k tomu, Ze jsou v provozu pouze osobni vlaky v hodinovém
intervalu. Odjezdy vlakovych spoju ze stanice Milevsko v typické
dvouhodinové periodé:

= Ve sméru Tabor 9:14, 10:14, 11:14
= Ve sméru Pisek 9:37, 10:37, 11:37
o Usek Milevsko - Pisek zajistuji také autobusové spoje
Kritickd doba vytizeni autobusové stanice v pracovni dny mezi 7:25 - 7:42 h, kdy
prijizdi na autobusovou stanici 12 spoju

o Casy ptijezdu téchto spojl nejsou ovlivnény odjezdy vlakovych spojd (nenf
prestupni vazba mezi zelezni¢ni a autobusovou stanici), ani ndvaznych
autobusovych spojl (v uvedeném obdobi' s presahem 20 minut odjizdi
pouze jeden spoj MHD)

o Charakteristickou vlastnosti sou¢asného provozniho konceptu regionélnich
autobust je velkd mira svazkovani spojd a velmi casté odliSnosti ve vedeni
jednotlivych spojd na linkach (nejednotnost, neprehlednost a
nezapamatovatelnost jizdnich r&dd). Velkd nerovnomérnost interval( mezi
spoji vede k neefektivnimu vyuzivani dopravni kapacity autobusového
nadrazi.

o Regiondlni spoje nezajizdéji k zelezni¢ni stanici. Tu obsluhuje pouze
vhitroméstskd linka, které véak nema vhodné feSenu ¢asovou koordinaci
s vlakovymi spoji.

o Nékteré spoje se zdaji byt zbytné (relace Pisek - Milevsko, Jetétice -
Milevsko, & Sezimovo Usti - Tabor - Milevsko jsou soubézné s vlakem)

1.3 Navaznost na planované aktivity

Akce Spravy Zeleznic

2019 - otevreni zastavky Pisek-jih (pfedpoklad nédhrady autobusovych spojt
Milevsko - Pisek vlakovymi spoji)

2021 - Rekonstrukce zastéavky Sepekov

2022 - Rekonstrukce zastavek Padarov a Vrcovice

2023 - otevreni opraveného mostu pres Orlik (nejblizsi mozny termin spusténi
novych dopravnich opatren)

2025 - rekonstrukce zst. Milevsko (mozny termin pro definitivni podobu

multimodalniho uzlu) + oprava vypravni budovy (cca 2021)

1.4 Zajmové skupiny

Verejny Mésto Milevsko

Spréava Zeleznic
Jednotlivi dopravci - Autobusové doprava
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Obchodni domy a prodejci

Vlastnici pozemkd v okoli MPU

Uzivatelé (firmy)
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1.5 ldentifikace uzemi

Milevsko se sklada celkem se Sesti diléich ¢asti (viz obrazek 1.1). Mésto Milevsko funguje
jako prirozena spadova oblast téchto ¢asti a dalsich (Osek, Zbelikov, Hrejkovice, Preborov,
Blehov, Oslenin, Tynice, Presténice, Drzkrajov, Sepekov, LiSnice u Sepekova, Okrouhlad
a dalsi). Mésto Milevsko mélo vroce 2020 celkem 8 280. Vychodnim okrajem mésta
prochazi zelezni¢ni Trat: 201 - Tabor - RaZice. Na vychod od trati je dale primyslovy areal
ZVVZ. Pravé pritomnost zelezni¢ni stanice dale podnécuje spadovost mésta pro okolni
obce. Mésto samotné spaduje prevazné k Taboru a Pisku (nachazi se v okrese Pisek). Vazba
k obéma méstim je podobnd. Ve vztahu Milevsko-Pisek vsak z hlediska vyuziti VHD
prevazuji v sou¢asném stavu autobusy, vazba Milevsko-Tébor je pak v rémci VHD Fesena
predevsim Zelezni¢ni dopravou. Cilovym stavem by pak mélo byt (diky investicim do
infrastruktury azméné provozniho konceptu) zajisténi vazby Milevsko-Pisek také
dominantné zelezni¢ni dopravou.

Udaje o mésté:

Administrativni uzemi: 4 231,451 ha

PocCet obyvatel: 8 280 (mésto
Milevsko k r. 2020)

Administrativni ¢lenéni

6 katastralnich Uzemi: . : /4\ ,
Dmystice ya Z
Klisin Pt I\
Milevsko Legenda: L N e
Nézovice Pazemni komunikace SN

roy —— Silnice 1. tfidy
Ru ka’VEC or , Silnice I1. tfidy
Velka (tvori exklavu) — Silnice T, tidy

—— Mistni komunikace

Silnice 1. tfidy: I/19  Setesmice
Sllnice II. tFl’d' II/lOZ, II/105, II/121 [ Vodni plochy 0 1 3 km

Budovy (zastavba)
[ Administrativni hranice

Obrazek 1.1: Milevsko - administrativni ¢lenéni [1]

Pfedmétem tohoto dokumentu je blizké okoli Zelezni¢ni stanice, kde se predpoklada
multimodalni prestupni uzel a provéruje se jeho funkénost. Hlavnim fesenym Uzemim je
proto mésto Milevsko. Je vsSak nezbytné jednotlivé aspekty posuzovat v kontextu
spadového okoli mésta.

Jedné se o multimodalni dopravni uzel, proto je nutné zohlednit nejen zelezni¢ni dopravu,

ale také autobusovou hromadnou dopravu, cyklistickou dopravu (resp. mikromobilitu), pési

10
23.12.2020



MULTIMODALNI PRESTUPNI UZEL MESTA MILEVSKA . .ll. b o

dopravu a individualni automobilovou dopravu. Nejedna se vSak pouze o prepravu lidi.
Multimodalni doprava zahrnuje také prepravu zbozi, kterou pravdépodobné v blizké
budoucnosti ¢ekd do vétsi ¢i mensi miry urcitd transformace (mysleny napftiklad prepravy
zbozi vzduchem atd.).

1.5.1 Hustota osidleni

Vyznamnym faktorem pfi feSeni Gzemi a struktury mésta je struktura zastavby, a predevsim
hustota osidleni. Na obrazku nize (obrazek 1.2) je zndzornéna hustota osidleni v osobach
na hektar (data ze scitani lidu, domd a bytG r. 2011).

0.07 os./ha

0.05 os./ha

Obrazek 1.2: Hustota osidleni diléich ¢asti (os./ha)

Pro kontrast je na obrazku nize (obrazek 1.3) zndzornéna hustota osidleni ze stejnych dat
v nékolika dalsich katastralnich tzemich v okrese Pisek.

11
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0.21 0s./ha 0.2 0s./ha 1.32 os./ha 0.35 0s./ha 0.22 0s./ha 0.14 os./ha 0.16 0s./ha 22608 1
0.16 os./ha .26 0s./ha
/ 0.31 05 /ha 0.07 0s./ha
0.13 os./ha 0.21 os./ha 0.29 os./ha
0.01 os.fha
0.35 0s./ha 0.25 0s./ha 0.16 0s/ha
0.05 os./ha U:22ic=/ha
0.41 os./ha 055 >
007 0sha 23 os/ha 0.1 0s./ha
0.4 os./ha
0.26 os./ha 0.19 0s./ha
0.09 os./ha
0.120s./ha 1.14 0s./ha
0.19 0s./ha 0.04 0s./ha
0.25 0s./ha Sl eafim
0.32 0s./ha
0.16 os./ha
0.07 0s./ha 0ok /ba -
0.06 0s./ha 0.16 0s./fha 0.23 0s./ha
0.6 0s./ha
0.06 0s./ha
0.18 0s./ha 0.21 os./ha
0.3 os./ha
023 0s./ha 0.52 0s./ha 0.0s./ha

0.47 os./ha

Obrazek 1.3: Hustota osidleni ve vybranych katastralnich Gzemich v okrese Pisek

[2]

Na nize uvedenych obrazcich (obrazek 1.4, obrazek 1.5) je déle zndzornéna koncentrace
obyvatel (tzv. heatmapa) a struktura zastavby. Z map je patrné rozmisténi obyvatelstva
v ramci mésta. Logicky je nejvyssi koncentrace v mistech svysokou zastavbou (CinZovni
domy), kterd se vyskytuje v nejvétsi mife v jizni ¢asti mésta. Nachazi se vsak i v dalSich
castech mésta. Z pohledu umisténi Zelezni¢ni stanice je vyhodné, Ze je vysoka zastavba
koncentrovana v jeji blizkosti. V rdmci celého mésta vsak jiz umisténi zelezni¢ni stanice tak
§fastné neni. Zelezni¢ni stanice je od mésta ¢astecné odloucend a je nezbytné vénovat
zvy$enou pozornost opatfenim, které by cilila na dalsi prohloubeni tohoto odlouceni.

12
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Zélezniéni staniee§

ol Dy a7 |
T "I 3 / ==
Obrazek 1.5: Koncentrace obyvatel (v¢. umisténi Zeleznicni stanice

a autobusového nadrazi v centru mésta), 2011 [2]
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Jednim ze zdsadnich ukazatell pro uZivatele konkrétniho dopravniho prostfedku je jeho
dostupnost, vtomto pripadé dosazitelnost. Na obrazku nize (obrdzek 5) je zndzornéna
pomoci izochron c¢asova dostupnost zelezni¢ni stanice v rdmci mésta. Centrum mésta je
vzdaleno zhruba 20-25 min pési chiize (cca 1,5-2 km). V centru mésta se nachazi mimo jiné
autobusové nadrazi. Vzdalenost umisténi téchto klicovych bodd v rémci obsluhy Gzemi tvori
znacné problémy, napfiklad nemoznost vzdjemné casové koordinace vlakové a autobusové
dopravy.

Legenda:

Tzochrony od Zelezniéni stanice
3 5 minut (5, 10, 15, 20 minut)

Autobusové nadrazi

Zelezniénirstanice

0 250 500 m
Obrazek 1.6: Zeleznicni stanice - izochrony dostupnosti

V rémci kompletni sit¢ VHD je rovnéz vhodné porovnat umisténi zastavek a rozmisténi
obyvatelstva. Byt stejné jako tomu je u predchozich obréazkl, nelze brat v potaz pouze
hustota osidleni, ale rovnéz rozmisténi sluzeb. Sluzby se nyni koncentruji vyznamné
predevsim v centru mésta. Obyvatelé se naopak v centru nekoncentruji (mysleno bydleni).

Rozmisténi zastavek autobusu a hustota osidleni je zndzornéno na obrazku nize (obrazek
1.6).

14
23.12.2020



MULTIMODALN/{ PRESTUPN{ UZEL MESTA MILEVSKA

Obrazek 1.7: Hustota osidleni a umisténi zastavek autobusu (VHD)

23.12.2020
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2 Obecna definice MPU

Multimodalni prestupni uzel je prvek v dopravni siti, ktery umoznuje uzivateldm dopravy
uskutecnit prestup mezi rdznymi slozkami i druhy dopravy. Je jednim z nastroju integrace
jednotlivych dopravnich subsystém, proto je velmi ¢asto zfizovan v ramci integrovanych
dopravnich systému.

2.1 Integrovana doprava

O integrované dopravé mulzeme hovorit tehdy, jsou-li jeji jednotlivé slozky, druhy
i subsystémy vzajemné provazany a koordinovény tak, Ze vytvareji jeden funkéniintegrovany
celek. V ramci verejné hromadné dopravy je provadéna integrace:

e Uzemni - sjednocuje parametry dopravniho systému na celém Gzemi regionu

e Tarifni - zavadi jednotny tarifni a odbavovaci systém na celém Gzemi regionu platny
u vSech dopravct a pro véechny provozované druhy dopravy

e Provozni - fesi smérovou i ¢asovou koordinaci jednotlivych linek

e Informaéni - upravuje jednotnou metodiku poskytovani informaci a jejich
centralizaci, umoznuje ziskat souhrnné data od vSech dopravcl a déle je vyuZivat
k pribézné optimalizaci dopravniho systému

V rémci dopravniho systému jako celku dochéazi ke koordinaci vefejné hromadné dopravy,
individualni automobilové dopravy, mikromobility i pésiho provozu. Je také koordinovana
osobni i ndkladni doprava.

2.2 Vyznam MPU

Multimodalni prestupni uzel priméarné plni funkci stykového bodu mezi rdznymi linkami
nékolika druht dopravy. Umoznuje na jednom misté uskutecnit prestup mezi dvéma linkami
stejného nebo jiného druhu dopravy, ¢imz se podili na vzniku synergického efektu
dopravniho systému.

¢ Umoznuje vykonat prestup mezi jednotlivymi linkami s minimalnimi dochazkovymi
vzdalenostmi na prestupu. Diky tomu vyrazné snizuje casové ztraty vzniklé
prestupem a zachovavéa konkurenceschopnost verejné dopravy vuci individudlni i
v pfipadé nutnosti realizovani spojeni s prestupem.

o Kratké dochazkové vzdalenosti na prestupu vyrazné snizuji rozptyl cast potrebnych
pro prestup u jednotlivych cestujicich, ¢imz vytvareji priznivé podminky pro ¢asovou
koordinaci jednotlivych spoju.

e Vhodné podminky pro casovou koordinaci jednotlivych spojd umoznuji
minimalizovat dobu ¢ekani na navazné spoje.

e Lokalizace prestupnich vazeb do multimodalniho uzlu umoznuje efektivnéjsi
smérovou koordinaci jednotlivych linek, coz vede ke zjednoduseni dopravni sité a

16
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diky tomu snadnéjsi (intuitivni) orientaci cestujicich, jsou vytvoreny podminky pro
vetsi vyuziti nabizené prepravni kapacity jednotlivych spoju.

Z provozniho hlediska predstavuje multimodalni uzel velmi efektivni dopravni
infrastrukturu, nebot umoznuje v rdmci provozni integrace zruseni nékterych duplicit.

e Jednotlivd nastupisté i odstavné plochy mohou spole¢né vyuzivat spoje vsech
dopravct, ¢imz se zvySuje efektivita vyuZziti verejného prostoru (celkové je potreba
zabrat méné ploch).

e Sluzebni prostory pro personal dopravct je mozné taktéz vyuzivat spolecné.

e Prostory pro cestujici (¢ekarny, informacni centra apod.) jsou spolecné taktéz bez
ohledu na vyuzity druh dopravy ¢i konkrétniho dopravce.

Multimodalni prestupni uzly umoznuji kombinovat pfi cestdch verejnou, individualni i
cyklistickou dopravu. Kromé cyklistické dopravy se stavaji stale atraktivnéjsimi dalsi prvky
mikromobility. Tyto kombinace umoznuji zachytné parkovisté P+R, K+R a B+R, kterd jsou
dulezitou soucasti multimodalnich uzlG. Sdilend mikromobilita nabizi vhodna Ffeseni pro
oblasti s del$i dochazkovou vzdalenosti k verejné dopravé, které nelze efektivné zkrétit
klasickym zpldsobem (zfizenim novych zastdvek, Upravou linkového vedeni verejné
dopravy). To opét zvysSuje konkurenceschopnost verejné dopravy vici dopraveé individualni.
Kombinace vyuziti IAD a VHD pomaha resit dopravni obsluhu v mistech s nizkou poptavkou
po prepravé, a tedy i s nizkou frekvenci verejné dopravy, aniz by bylo nutné absolvovat
celou cestu individualni dopravou. Toto prispiva ke snizovani dopravni zdtéze pozemnich
komunikaci.

2.3 Pozadavky na MPU

Krizovatky dopravnich cest rGznych linek, které umoznuji tranzit i ukoncéeni vozidel a
prestupy cestujicich mezi jednotlivymi linkami.

Z hlediska logistiky je ddlezité, aby terminaly:

e byly zfizovany na vhodnych mistech (pfirozené kfizovatky dopravnich cest),

e integrovaly vSechny druhy dopravy, které obsluhuji danou oblast (napfiklad viaky a
autobusy),

e mély dostatec¢nou kapacitu (odpovidajici kapacité navazujicich dopravnich cest)

e minimalizovaly pohyb vozidel i cestujicich uvnitr terminalu,

e byly vybaveny kvalitnim informacénim systémem,

e poskytovaly doplnkové sluzby.

Pfi reSeni prostorového usporddéni a provozu termindlu je potfeba resit nékolik
protichtdnych poZzadavku:

e potrebnd dopravni kapacita - co nejmensi plocha (ddraz na vhodnou posloupnost
vystupnich, manipulacnich a nédstupnich prostor, diraz na blizkost nastupist linek
do navaznych sméra)
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e oddéleni pésich koridorl a koridortd pro vozidla - co nejkratsi cesty (vhodna
architektura, nepredimenzovana kapacita)

e rovnomérné rozlozené prijezdy a odjezdy vozidel - zajisténi casovych navaznosti
spoju

Kromé reseni prostorového usporadani a technického vybaveni termindld je nezbytné
z hlediska logistiky fesit i ndvaznost jednotlivych spojt. Cim kratsi dobu cestujici bude ¢ekat
na prestup, tim krats$i dobu v terminalu stravi a tim nizsi kapacitni (a tudiz i prostorové)
naroky na terminal budou kladeny.

Mezi zdkladni parametry prestupniho uzlu patfi:
e dochézkova vzdalenost mezi jednotlivymi nastupisti,
e pfistupnost bez bariér,
e vzdjemna viditelnost nastupist,
e informacdni systém,
e propojenivsech slozek dopravy,
e sekundarni sluzby.

Kvalita prestupnich uzlG znaéné ovliviiuje atraktivitu verejné dopravy a tim i poptavku po
prepravé verejnou dopravou.

2.3.1 Dochazkova vzdalenost mezi jednotlivymi nastupisti

Dochéazkovou vzdalenost k zastdvkam fesime pomoci izochron dochézkovych vzdalenosti.
V prestupnich uzlech hraje vsak svou roli také dochézkovéa vzdalenost mezi jednotlivymi
nastupisti v prestupnim uzlu. Jeji délka ovliviiuje nejen pohodli prestupu, ale také dobu
potfebnou k prestupu a tim i mozné feseni ¢asovych navaznosti jednotlivych linek. Cim
krat$i dochazkova vzdalenost mezi nastupisti je, tim kratsi dobu prestup trva, a tedy tim
mensi zdrzeni pro cestujiciho z prestupu vyplyva. Idedlni dochazkovou vzdalenosti je 0 m
(Casové 0 min.). K tomu dochézi tehdy, zastavuji-li obé linky, mezi nimiz v prestupnim uzlu
cestujici prestupuje, u stejné hrany nastupisté. Takové prestupni vazbé se fikad ,hrana -
hrana”. Vzhledem k tomu, Ze cilem v prestupnim uzlu rozhodné nenito, aby cestujicimu ujel
navazny spoj, je vhodné, aby maximalni délka dochézkovych vzdélenosti mezi nastupisti
nepresahla polovinu délky minimalniho intervalu navazujici linky. Zavedeme-li pro prestupni
spojujiciho jednotlivd nastupisté v uzlu, neméla by byt také maximalni dochéazkova
vzdalenost mezi jednotlivymi nastupisti dlouha tak, aby izochrona dostupnosti nasledujici
zastavky prekryvala jakékoli nastupisté v uzlu.
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2.3.2 Pristupnost bez bariér

Bezbariérovy pfistup k nastupistim verejné dopravy by jiz mél byt standardem kazdé nové
zfizené zastavky a netykéa se pouze zastédvek v prestupnim uzlu. Pocet bezbariérové resenych
prestupld spolu s pocétem nizkopodlaznich vozidel ve vozovém parku dopravcd hraje
vyznamnou roli pfi projektovani linkového vedeni. Pristup na zastadvku bez bariér je totiz
potfeba zajistit jak zokoli, tak izvozidla. Zajistime-li bezbariérovy pfistup pouze
jednostranné, postrada smysl. Pozadavek na bezbariérovy pfistup hraje roli pfi uréovani
konkrétnich poloh zastavek, zejména snizuje moznosti zfizovani zastavek v obloucich, nebot
v nich ¢asto nelze docilit potfebného pfiblizeni néstupni hrany vozidla a nastupisté.

2.3.3 Vzajemna viditelnost nastupist

Tento pozadavek souvisi samoziejmé i s délkou dochazkovych vzdalenosti mezi zastavkami
v prestupnim uzlu, déle vSak je dulezitym orientacnim kritériem. Pohyb cestujicich
v prestupnim uzlu musi byt co nejjednodussi a rychly. Pokud cestujici vidi pfi vystupu
zastavku linky, na niz prestupuje, nema problém s orientaci. Pfi Spatné orientaci v
prestupnim uzlu muize cestujici bloudit, coz prodluzuje ¢as potrebny k prestupu. To mize
mit za nasledek ujeti ndvazného spoje a delsi dobu prepravy. Vzajemna viditelnost nastupist
naopak umoznuje cestujicim vizualni kontrolu o prijezdu ndvazného spoje, cozZ snizuje pocet
situaci, kdy navazny spoj cestujicimu ujede.

Vzhledem k tomu, Ze prestupni uzly jsou mista se zvySenou kumulaci cestujicich, je v zadjmu
vSech zUcastnénych, aby pobyt cestujicich se odehraval v prestupnim uzlu co nejkratsi dobu.
Cim vice cestujicich se bude v prestupnim uzlu nachéazet, tim vétsi prostory pro né
potfebujeme. Cim vétsi prostory pro cestujici zfidime, tim del$i budou dochazkové
vzdalenosti uvnitr uzlu a samoziejmé tim drazsi bude i jeho vystavba a provoz. Paradoxné
tak za vice penéz poskytneme méné kvalitni sluzby. Naopak pfi co nejmensim prestupnim
uzlu bude tato nepfimad Umérnost v tom sprévném vztahu, tedy Ze za méné penéz
poskytneme kvalitnéjsi sluzbu. Minimalizace prestupniho uzlu mé vsak své hranice efektivity
dané kapacitou prestupniho uzlu. Ta je dédna jednak kapacitou dopravnich cest pro vozidla
a jednak kapacitou nastupist a prestupnich koridord pro pési provoz.

2.3.4 Informacni systém

Informacdni systém v urcitém standardu je samoziejmé nezbytnym vybavenim vSech zastavek
(minimalné oznacnik zastavky a jizdni rady). V prestupnim uzlu se uplatni ve zvySené mire, a
to tim vice, ¢im méné je zajisténo splnéni kritérii o kratkych dochazkovych vzdalenostech
mezi zastavkami v prestupnim uzlu a o vzdjemné viditelnosti jednotlivych néstupist
(napfiklad u prestupnich uzlG s mimouroviiové vedenymi druhy dopravy). Nejcastéjsimi
prvky informaéniho systému byvaji aktuélni ¢asy odjezdd nejblizsich spojl, nebo navadéci
informacni systémy k jednotlivym zastéavkam.

2.3.5 Propojeni viech slozek dopravy

V rémci multimodalniho uzlu je kromé prestupnich vazeb mezi jednotlivymi spoji vefejné
dopravy nutné resit i moznosti kombinace individualni a verejné dopravy, stejné jako vsech
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druhd mikromobility a pésiho provozu. Pro tento Ucel je dulezité vybudovani dostatecné
kapacitniho zachytného parkovisté P+R (Park and Ride), které umozni cestujicimu
zaparkovani osobniho automobilu a nésledné pokracovani v cesté verejnou dopravou.
Zachytné parkovisté P+R by mélo byt dostatecné blizko nastupistim verejné dopravy, aby
byl pfestup z auta na verejnou dopravu atraktivni, zaroven vSak nesmi byt upfednostnéno
na Ukor vzdjemnych prestupnich vazeb mezi jednotlivymi nastupisti linek verejné dopravy.
Parkovisté P+R je vhodné doplnit i nékolika stanimi K+R (Kiss and Ride), ktera slouzi pro
vystup (nastup) pouze spolucestujicich, fidi¢i pokracuji automobilem déle do svého cile.

Pro moznost kombinace zejména cyklistické a verejné dopravy se zfizuji zdchytna parkovisté
pro jizdni kola B+R (Bike and Ride). V pripadé cyklistické dopravy a v soucasné dobé stéle
Castéji i v pripadé dalsich prvkd mikromobility (napfiklad elektrokolobézky) je vhodné
v zavislosti na poptavce uvazovat o nabidce sdilené mikromobility.

2.3.6 Sekundarni sluzby

Pod pojmem sekundarni sluzby v prestupnim uzlu se rozumi's dopravou pfimo nesouvisejici
moznosti vyuZiti mista v okoli prestupniho uzlu. Nutnost prestupovat v rdmci cesty vefejnou
dopravou je casto vnimana negativné, ponévadz samotny prestup je vniman jako
nepohodIny Ukon spojeny s casovou prodlevou. To je jednim z ddvodd mnoha pozadavkd
obdanu na zavadéni prfimych spojd do co nejvétsiho poctu cill na Gkor frekvence dopravy
v jednotlivych relacich. Pfiméa spojeni mezi vSéemi relacemi vsak zajistit nelze, a proto jsou
prestupy nedilnou soucasti cestovani verejnou dopravou. Sekundarni sluzby mohou do jisté
miry snizit nepfijemné dopady prestupu v podobé snizeni komfortu a prodlouzeni doby
prepravy od zdroje k cili. Pfestupni uzel v opusténém poli, kde zastavku tvori pouze
oznacnik, jizdni fad a nastupisté, kde je cestujici vystaven povétrnostnim vliviim neni pfilis
ldkava predstava. Naproti tomu prestupni uzel, v némz muze cestujici dobu ¢ekani na spoj
vyuzit napriklad ndkupem, s nimz poté nemusi ztracet ¢as po prijezdu domd, kde je cestujici
chranén proti povétrnostnim vlivim muze pocit z prestupu vyrazné zménit a negativni
dopady potladit.

Z tohoto principu vyplyvé doporuceni, aby ke zfizovani prestupnich uzld dochézelo u
vyznamnych objektl, nebo aby vyznamné objekty u prestupnich uzll vznikaly (¢astéjsi jev).
Jednak to pfindsi vyse zminény efekt sekundarnich sluzeb pro prestupujici cestujici a jednak
to také prinasi dalsi zlepseni dostupnosti vyznamnych objektt, protoze v prestupnim uzlu
logicky dochazi ke kfizeni ¢i soubéhu vétsiho mnozstvi linek. Dopravni obsluha v takovém
misté se vyznacuje vyssi kapacitou, vyssi frekvenci i vy$$im poctem primych spojeni.

20
23.12.2020



MULTIMODALN/{ PRESTUPN{ UZEL MESTA MILEVSKA

3 Navrh MPU pro mésto Milevsko

Multimodalni prestupni uzel Milevsko je lokalizovan do prostoru stavajici Zelezni¢ni stanice
Milevsko na trati ¢. 201 Tabor - RaZice a jejiho pfednéadrazniho prostoru. Zelezniéni stanice
se nachazi na jihovychodnim okraji mésta v blizkosti prdmyslového aredlu ZVVZ.
Pristupovou mistni komunikaci je ulice Nadrazni.

3.1 Funkce MPU v Milevsku

V rémci systému verejné hromadné dopravy vytvori multimodalni prestupni uzel centralni
prestupni vazbu mikroregionu Milevsko mezi vlakovymi a autobusovymi spoji. V ramci
komplexniho feseni celého dopravniho systému vytvori prestupni vazbu mezi verejnou
a individualni dopravou, pésim provozem a rlznymi slozkami moderni mikromobility. Tim
vytvofi vyborné predpoklady pro zaclenéni verejné dopravy do predpoklddaného
budouciho integrovaného dopravniho systému Jihoceského kraje.

Multimodalni prestupni uzel ma zaroven vysoky potencidl byt vyznamnym ovliviujicim
faktorem rozvoje okolniho Gzemi, nebot lokality v okoli prestupnich uzll byvaji logisticky
a obchodné kvuli zvysené koncentraci lidi velmi Zadané. Vzhledem k soucasnému prevazné
pramyslovému vyuziti, které vzhledem k dlouhodobym hospodarskym zménam postupné
snizuje svdj plvodni vyznam, muZze tato zména vyuziti Gzemi mit velmi pozitivni ekonomicky
dopad pro mésto i jeho obyvatele, diky vzniku novych pracovnich prileZitosti a zvyseni
mobility obyvatel.

Multimodalni uzel umozni ukonceni i odstavovani autobusl v prednadraznim prostoru
zelezni&ni stanice. To umozni zrudeni stavajici autobusové stanice' v centru mésta a vyuziti
tohoto lukrativniho pozemku pro jiné Ucely. Zaroven se pocitd se zfizenim autobusovych
zastavek pfimo na nédmésti Edvarda BeneSe, coz povede ke zlepseni dopravni obsluhy
centra mésta. Diky vedeni regionélnich autobusovych linek do MPU bude mozné resit
smérovou i casovou koordinaci vlakovych a autobusovych spojd, coz povede jednak
k vyznamné casové Uspore cestujicich a jednak k moZnosti efektivnéjsiho vyuziti autobusd a
jejich ridich na regionélnich linkach. Kromé toho bude mozné vyuzit objekty v rdmci MPU
pro zazemi provoznich zaméstnancl Spravy Zeleznic a zelezni¢niho i autobusového
dopravce, coz prinese dalsi ekonomické Uspory. Pro obcany se zlepsi dostupnost zelezni¢ni
stanice a vnitini dopravni obsluha mésta nebude zavisld na provozovani méstské
autobusové linky.

V rémci rozvoje jak samotného dopravniho systému mikroregionu, tak i Uzemi v okoli MPU
je vhodné rozvijet i tzv. sekundarni sluzby, napf. carsharing, bikesharing, informacni
centrum, i rdzné obchody.

! Terminy autobusovéa stanice a autobusové nadrazi oznaluji totozny prestupni uzel. Oznaeni
autobusova stanice je oficidlni ndzev uvedeny v jizdnich radech.
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3.2 Reeni MPU v Milevsku
3.2.1 Zakladni popis

Stavajici autobusova stanice v centru mésta je znacné predimenzovana. Nachazi se zde 22
stani, pricemz prdmérné vyuziti jednoho sténi v pracovni dny je 9-10 spoji denné.
Autobusova stanice vSak nenfi vyuZzivana rovnomérné, diky nepravidelnym intervaldm mezi
spoji. Kritickd doba vytizeni je v obdobi 7:25-7:42 h, béhem niz prijizdi na autobusovou
stanici 12 spoji. Casy pfijezdu téchto spojd pfitom nejsou ovlivnény odjezdy vlakovych
spoju (neni prestupni vazba mezi vlakovou a autobusovou stanici), ani navaznych
autobusovych spojd (v uvedeném obdobi's presahem 20 minut odjizdi z autobusové stanice
pouze jeden spoj vnitroméstské linky). Moznost casové koordinace autobusovych
a vlakovych spoji v MPU Milevsko vyrazné snizi prostorové naroky na odstavy vozidel
i odbavovani cestujicich. Prostor pro ukonceni amanipulaci autobusovych spoju
v prednadraznim prostoru je proto navrzen jako autobusové obratisté s moznosti odstavu
cca péti vozidel. Zakladem pro navrh byla Gsporna varianta jiz v minulosti navrzena firmou
Metroprojekt a Ateliérem M.A.A.T. Uvedené feSeni pocitd s tim, ze vzhledem ke smérové
koordinaci vlakovych a autobusovych spojd dojde i k jejich koordinaci ¢asové. Podrobnosti
jsou uvedeny v kapitole 3.4. Toto feseni umozni minimalizovat potfebu dlouhodobéjsich
odstavu autobusl v prostorach MPU. Pro kratkodobé manipulace vozidel bude k dispozici
prostor prfimo v autobusovém obratisti, pro obcasné nebo vyjimecné delsi odstavy budou
zfizena dvé mista v prostoru zachytného parkovisté P+R.

3.2.2 Navrhované vybaveni MPU

Obratisté autobusu:

e Ixvystupni zastavka (35-40 m)
e 2xnastupni zastavka
o 1x délky cca 20 m u vnéjsi hrany obratisté
o 1xdélky min. 15 m néstupni ostrivek paralelné s nastupni zastdvkou u vnéjsi
hrany obratisté
e 6x odstavné stani (1x pro kloubovy autobus)
o 2xv prostoru obratisté u vnéjsi hrany mezi vystupni a nastupni zastavkou
o 1xv prostoru obratisté u vnitfni hrany pred nastupni zastavkou
o Txvzadni ¢asti vystupni zastavky (pro kloubovy autobus)
o 2x odstavné stani v prostoru P+R pro dlouhodobéjsi odstavy
e Pristfesky s lavickami v nastupnich zastavkach
e Informacdni systém
o Staticky (planek MPU, oznaceni nastupist, navigace, zastavkové jizdni rady)
o Dynamicky (odjezdova tabule, hodiny)

Sekundarni sluzby:

e Posta
e Obchody (potraviny, lékédrna, drogerie, kvétiny)
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o V rémci nadrazni budovy nebo v rédmci obchodniho centra v blizkosti
terminéalu
e Restaurace

e Informacéni centrum s prodejem (VHD, turistika, mikromobilita)
Vybaveni pro dalsi slozky dopravy:

e Zachytna parkovisté P+R, K+R
o Parkovisté P+R se dvéma odstavnymi stanimi pro dlouhodobéjsi odstaveni
autobust (v fadu hodin)
o Parkovisté K+R ve formé zalivu v N&adrazni ulici pred vjezdem do
autobusového obratisté
e Zachytna odstavna plocha pro cyklisty B+R se stojany pro sdilené kola (elektrokola),
kolobézky, ¢i elektrické motorky

3.3 Propojeni MPU s okolim

3.3.1 Napojeni na silni¢ni infrastrukturu

Napojeni MPU Milevsko na navazujici silni¢ni infrastrukturu bude zajisténo severozdpadnim
smérem stavajici ulici Nadrazni, jejiz zacatek vznikne slouc¢enim vyjezdu z autobusového
obratisté a zachytného parkovisté P+R. Mistni komunikace v prednadraznim prostoru
nebudou prijezdné. Hlavni spojnici' s centrem mésta bude ulice Nadrazni, ktera usti do ulice
Ceskoslovenskych legii. Ulice Ceskoslovenskych legii je soucasti severojizniho
diametralniho pritahu méstem a navazuje na ni namésti Edvarda Benese. Z ulice Nadrazni
je mozné odbocit téz do ulice Sazinova, kterad vede k Piseckému predmésti a zaroven tvori
okolo aredlu ZVVZ spojnici se sousedni obci Sepekov. Dalsi moznosti je vyuziti ulice
Dukelska, kterad tvori vychodni tangentu a je vedena okolo planované primyslové zony.
Soudcasti Uzemniho plénu je vychodni obchvat mésta, ktery je navrZzen prednadraznim
prostorem. Z tohoto dlvodu by mél byt feSen mimouroviové v tunelu.

3.3.2 Propojeni MPU s centrem mésta pomoci VHD

Propojeni MPU s ndméstim Edvarda Benese je navrzeno ve tfech koridorech:

1. Jizni koridor (MPU, N&drazni, Sazinova, Pisecké predmésti, Kpt. Nalepky, Nadrazni,
Cs. legii, nam. E. Benese) - pro linky sméfujici ulici 5. kvétna na zapad

2. Centralni koridor (MPU, N&drazni, Cs. legii, ndm. E. Benese) - pro linky sméruijici
Masarykovou ulici na sever

3. Severni koridor (MPU, Nadrazni, Dukelska, M. Majerové, Sokolovska, Riegrova, nam.
E. Benese) - pro linky smérujici na jih

Zelezni¢ni infrastruktura zahrnuje pouze jednu trat ¢. 201 ve smérech Tébor a Pisek.
3.3.3 Pési a cyklistické pristupové cesty

Zakladnim stavebnim kamenem kvalitniho a funkéniho multimodalniho prestupniho uzlu je
kvalitni dostupnost, a to zejména pési a cyklistickd. Na obrédzku nize (obrazek 3.1) je
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zndzornéno ideové rfeseni napojeni MPU s ndméstim pro pési a cyklistickou dopravu. Jedna
se o vyuziti Stezky pro chodce a cyklisty délené a spole¢né a déle o zjednosmérnéni ulice
a realizace obdobné stezky.

- Némésti

Multilhodélni uzel

Legenda:
=== Stezka pro chodce a cyklisty - délena
0 250 500 m > === Stezka pro chodce a cyklisty - spoletna
| ‘ | ’ Stavaijici sttezka pro chodce a cyklisty - délena
‘ =) Zjednosmeérnéna ulice (stezka délend)

Obrazek 3.1: Napojeni MPU s naméstim

Cyklistickd komunikace zaciné vést ve sméru od zelezni¢niho nadrazi ulici Nadrazni po pravé
strané v pridruzeném prostoru jako stezka pro chodce a cyklisty délena (oznacend jako C
10a/C 10b). Od kfizovatky s ulici Dukelskou je vedena po stejné strané ale jako stezka pro
chodce a cyklisty spolec¢na (C 09a/C 09b).

V ulici Havlickova navrhujeme zménu organizace dopravy s tim, Ze tuto ulici budeme
uvazovat jako jednosmérnou (ve sméru k stavajicimu autobusovému nadrazi), diky cemuz
muazeme uvazovat vedeni cyklistické komunikace v PP (pfidruzeném prostoru) jako stezku
pro chodce a cyklisty délenou (oznacenou jako C 10a/C 10b).

Cyklistickd komunikace navazuje na soucasnou cyklistickou stezku vedenou v prostoru
dnesniho autobusového nadrazi. Déle navéze na stezku pro chodce a cyklisty spolec¢nou
vedenou v PP.

Od zelezni¢niho nadrazi smérem k ZVVZ Milevsko je mozné uvazovat dvé varianty propojeni
prostoru nadrazi a spolecnosti ZVVZ Milevsko, a to bud' ulici Sazinovou v PP jako stezku pro
chodce a cyklisty spolec¢nou (oznacenou jako C 09a/C 09b) nebo toto spojeni lze v
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budoucnu realizovat jako propojeni vychodni ¢asti Zelezni¢niho nadrazi a severozdpadni
stranou ZVVZ Milevsko. Tato varianta by vsak vyZzadovala Gpravy v Zelezni¢nim svrsku v rdmci

rekonstrukce Zelezni¢ni traté.

Dalsi vyznamnou vazbou je pak vazba mezi nddrazim a aredlem ZVVZ. Na obrazku nize
(obrdzek 3.2) jsou znazornény alternativy napojeni MPU a areélu ZVVZ. Nejvhodnéjsi je
preklenuti Zeleznice podchodem ¢&i nadchodem a pokracovani ptfimo karedlu ZVVZ.
Alternativou je vedeni trasy jizné po koridoru pozemni komunikace.

Legenda:
== Stezka pro chodce a cyklisty - spolend
0 100 200 m 7_ === = Podjezd/nadjezd
i i
=== Stezka pro chodce a cyklisty - spoletna (ALTERNATIVNI TRASA)

Obrazek 3.2: napojeni MPU a ZVVZ
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3.4 Reseni organizace VHD

3.4.1 Smérova koordinace linek

Regiondlni autobusové linky, které jsou ukonceny v Milevsku, budou nové ukoncéeny misto
stavajici autobusové stanice v multimodalnim uzlu Milevsko, Zelezniéni stanice. Aby viechny
dotcené linky zaroven obslouzili jak multimodalni uzel, tak i centrum mésta (namésti E.
Benese) a zdroven pomohly zajistit ploSnou obsluhu souvisle zastavéného Gzemi mésta, jsou
vedeny tfemi koridory.

CENTRALNIi KORIDOR (Zelezniéni stanice - Nadrazni, sidlisté (T) / Nadrazni (Z) - DGm
kultury (T) - Sokolovna (Z) / TyrSovo nam. (T) - Nam. E. Benese)

300090 Zelezniéni stanice - ... - Nam. E. Benese - 5. kvétna - Rybnik Zlatina - Dob¥i$

320007 Ceské Budéjovice - Suchanova - Nam. E. Bene$e - Poliklinika - Erbenova /
Petrovicka - Spélend - Jenisovice - Dmystice - Praha, Na Knizecfi

360051 Zelezniéni stanice - ... - Nam. E. Benege - Poliklinika - Erbenova / Petrovicka -
Spalené - Jenisovice - Dmystice - Kovarov

360052 Zelezni¢ni stanice - ... - Nam. E. Benese - Erbenova / Petrovicka - Koupalisté -
Chysky
360058 ZVVZ - Zelezniéni stanice - ... - Nam. E. Benese - Poliklinika - Erbenova / Petrovicka

- Koupalisté - Chrast

360067 Zelezniéni stanice - ... - Nam. E. Benege - Poliklinika - Erbenova / Petrovicka -
Klasterni - Hrbitov - Chysky

D60 Zelezni¢ni stanice - ... - Nam. E. Benese - Poliklinika - Erbenova / Petrovické - Koupalisté
- Sedl¢any

JIZNi KORIDOR (Zelezniéni stanice - Mirové nam. (T) / ZVVZ Montaze (Z) - ZVVZ internéat
(T) / Petra Bezruée (Z) - Karla Cviapka (Z) - Stadion - Komenského - Sokolovna (Z) / TyrSovo
nam. (T) - Nam. E. Benese)

132400 Tyn nad Vltavou - Suchanova - Nam. E. Benese - 5. kvétna - Velkd - Praha, Na Knizeci
360055 Zelezniéni stanice - (Mirové nam. / ZVVZ Montéaze) - ZVVZ - Nadéjkov

360059 Zelezniéni stanice - (Mirové nam. / ZVVZ Montéze) - ZVVZ - Oparany

360061 Zelezniéni stanice - ... - Nam. E. Benese - 5. kvétna - Rybnik Zlatina - Mirovice
360070 Zelezniéni stanice - ... - Nam. E. Benese - 5. kvétna - Zbelitov - Velka - Kostelec nad
Vltavou

366001 (méstska linka) Zelezniéni stanice - ... - Nam. E. Benege - Jarlochova - Klasterni -
Erbenova - Poliklinika - Masarykova $kola - 5. kvétna - Nam. E. Benese - ... - Zelezniéni
stanice
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390250 Zelezni¢ni stanice (Mirové nam. / ZVVZ Montéze) - ZVVZ - Tébor

SEVERNI KORIDOR (Zelezni¢ni stanice - Nadrazni, sidlisté (T) - Emy Destinnové (Z) / Jana
Nerudy (T) - Kpt. Jarose - Frantiska Kudlacka - Jarlochova - Erbenova (T) - Poliklinika (T) -
Nam. E. Benese)

320810 Zelezniéni stanice - ... - Nam. E. Benege - Suchanova - Temelin, ETE

360053 Zelezni¢ni stanice - ... - Nam. E. Benese - Suchanova - Tyn nad Vltavou

360057 Zelezniéni stanice - ... - Nam. E. Benese - Suchanova - Bechyné

360060 Zelezni¢ni stanice - ... - Nam. E. Benese - Osecké - Zvikovské Podhradi

360062 Zelezni¢ni stanice - ... - Nam. E. Benese - Suchanova - Hajda - Rukave¢ - Tyrolsky
dim - Podoli

360068 Zelezniéni stanice - ... - Nam. E. Benese - Suchanova - Pisek

Obrazek 3.3: Nové linkové vedeni a nové zastavky

Na obrazku 3.1 je zndzornéno vedeni linek na Uzemi Milevska ve tfech vyse popsanych
koridorech. Jednotlivé koridory jsou od sebe barevné odliseny takto:

e Centrélni koridor - zelend barva
e Jizni koridor - &ervend barva
e Severni koridor - modra barva
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Spoje prijizdéjici do mésta od jihu &i jihozdpadu musi vzdy projet modrym severnim
koridorem, aby obslouZily zastdvku Namésti Edvarda Benese. Spoje pfijizdéjici z ostatnich
smérl mohou projet bud zelenym centralnim, nebo ¢ervenym jiznim koridorem. Rozdéleni,
kdy pro Cerveny jizni koridor byly vybrany linky prijizdéjici od zdpadu a pro zeleny centralni
koridor linky pfijizdéjici od severu, souvisi s poctem spoju danych linek. Spoji ,zapadnich”
linek je vyrazné méné, proto byl pro né zvolen jizni koridor, na jehoz obsluze se podili i
méstska linka, kterd nizsi frekvenci regionélnich linek mize potfebnym zpisobem doplnit.

Méstské linka ma nésledujici polokruzni vedeni trasy:

Zelezniéni stanice, Mirové namésti, ZVVZ Internat, Stadion, Komenského, TyrSovo ndmésti,
Namésti Edvarda Benese, Jarlochova, Lipova cesta, Klastérni, Erbenova, Poliklinika, Skola |,
5. kvétna, Namésti Edvarda Benese, Sokolovna, Komenského, Stadion, Karla Capka, Petra
Bezruce, ZVVZ Montaze, Zelezniéni stanice

Linka zcela obsluhuje trasu jizniho koridoru, avsak obsluhuje i nékteré Useky severniho a
centrélniho koridoru. Spoje méstské linky jedou v ¢asovych polohéch dle tabulek casové
koordinace v kapitole 3.4.2.1 v nichZ nenfi vypraven zadny spoj regionalnich linek. Provoz
méstské linky tak zajistuje zachovani ndvaznosti na vSechny vlakové spoje resp. od vsech
vlakovych spoji i pravidelny souhrnny interval obousmérné vrelaci mezi zastdvkami
Zelezni¢ni stanice - Namésti E. Benese.

Pro zajisténi dobré prijezdnosti autobust po uvedenych trasdch je vhodné prikrocit
k nasledujicim Gpravéam mistnich komunikaci:

e kiizovatku ulic Nadrazni a Ceskoslovenskych legii prestavét na okruzni,

e zjednosmérnit ¢ast ulice Kpt. Nalepky od kfizovatky s Nadrazni ulici po kfizovatku
s Druzstevni ulici,

e zjednosmérnit ¢ast Druzstevni ulice ve sméru od vyjezdu z aredlu hasicské zbrojnice
po kfizovatku s Blechovou ulici.

Na obrazku nize (obréazek 3.4) je zndzornéno navrhované rozmisténi zastavek po realizaci
vSech trifazi. Prisrovnani obrézku s obrazkem 1.7 je patrné, ze dochézi k vyraznému zkréceni
dochéazkovych vzdalenosti v oblastech s nejvyssi hustotou osidleni, coz zlepsi dostupnost
MHD vyznamné skupiné obyvatel. Jednd se predevsim o lokality u zastdvek Stadion,
Komenského, Nadrazni, Jarlochova a 5. kvétna. Zastavka Suchanova je navrzena u vydsténi
pristupové cesty k husté osidlenému Piseckému predmésti. Déle je z obrazku patrné, ze
dochézi k vyznamnému zkraceni dochazkovych vzdélenosti v lokalité okolo zastavky Kpt.
Jarose, kde jsou dnes dochézkové vzdalenosti nejdelsi v rdmci souvisle zastavéného Gzemi
mésta.
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Obrazek 3.4: Prekryv nového linkového vedeni, zastavek a hustoty osidleni

3.4.2 Casova koordinace linek

Vzhledem k tomu, Ze vlakové spoje jezdi v pravidelném zékladnim taktu 60 minut v kazdém
sméru, pricemz smér Tabor i smér Pisek maji srovnatelnou atraktivitu, bude i autobusova
doprava koordinovéna v pravidelném intervalu v ndvaznosti na vlakové spoje z / do obou
smérd a kazdy vlakovy spoj bude tak mit i sviij ndvazny spoj autobusovy. Casovou koordinaci
mulzeme zajistit tak, aby kazdy ze tfi autobusovych koridorl na Gzemi Milevska (severni,
centrélni a jizni) mél stfidavé névaznosti na vlaky z/ do obou smérd, tedy jak smér Tébor, tak
i smér Pisek.

Zasady casové koordinace

e Na kazdy vlakovy spoj bude navazovat regionalni autobusovy spoj vedeny na Gzemi
Milevska v jednom ze tii navrhovanych koridorG.

e Na jeden vlakovy spoj mlze v pripadé poptavky navazovat jeden spoj kazdého
koridoru.

e Vsechny autobusové spoje budou prijizdét k Zelezni¢ni stanici v ¢asové poloze
umoznujici casovou nadvaznost spoje vlakového.

e Cilové destinace v okolnich obcich v konkrétnich ¢asovych polohach budou zélezet
na pozadavcich jednotlivych obci.

e Nebude-li na konkrétni vlakovy spoj zadny poZadavek o navaznost od okolnich obci,

bude na tento spoj navazovat méstska linka.
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e Vybrané spoje ze viech t koridord mohou byt ze zastavky Zelezni¢ni stanice
prodlouzeny do zastavky ZVVZ.

e Autobusové spojeni sousedni obce Sepekov doporucujeme zajistovat bud'z jizniho
sméru pres obec LiSnice s napojenim na severni (modry) koridor, nebo ze
severovychodniho sméru po Téaborské a Klasterni ulici s napojenim na centréini
(zeleny) koridor. Tak bude i nadédle umoznéno pfimé spojeni obce Sepekov
s centrem Milevska.

e Spoje dalkovych linek, které nejsou v Milevsku ukonceny, nebudou navrhovanym
koordinac¢nim schématem nijak dotceny.

Celodenni navrhované koordinace vlakovych a autobusovych spojd a jejich ukonéeniv MPU
se zadzemim pro persondl isekundarnimi sluzbami vpodobé obchodld umozni
autobusovému dopravci sestavovat kromé délenych smén také souvislé ranni a odpoledni
smény, cozZ je vyhodné pro fidi¢e autobusl. Zaroven vzhledem k ukonceni vétsiny spoju
v jednom misté bude mozné Cerpat povinné bezpecnostni prestadvky mimo viz a oddélit
obéhy vozidel a fidi¢d. To vyrazné snizi pozadavky na manipulaéni stani vozidel v MPU. Diky
tomu lze pfi navrhu prednadrazniho prostoru vychazet z minimalistickych variant jiz
zpracovanych firmou Metroprojekt aktualizovanych Ateliérem M.A.A.T.

34.2.1 Priklad ¢asové koordinace

Obsluha Milevska je zajisténa priblizné dvojnasobnym poctem autobusovych spojd ve
srovnani se spoji vlakovymi (pres 70 parl autobusovych regionalnich spoji oproti 35 pardm
vlakovych spojt). Pfi rovnomérném rozloZeni ¢asovych poloh autobusovych spoji podle
vySe popsanych zésad a jejich prizplsobeni ¢asovym polohdm vlakovych spoji Ize docilit
koordinaéniho schématu popsaného v nésledujicich tabulkéch (tabulka 3.1, tabulka 3.1).
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Tabulka 3.1: Navrhované navaznosti spoji 1/2

Navrhované navaznosti vlakovych a autobusovych spojii v multimodalnim uzlu Milevsko, Zelezni¢ni stanice - PRACOVNI DNY
prijezd odjezd  prijezd odjezd  prijezd odjezd prijezd odjezd
Klasterni|
Nam. E. Benese 4:07 4:47 4:31 5:11 4:48 5:28 5:12 5:52
Zelezni¢ni stanice 4:17-m 4:37 4:41.5! 5:01 4:58‘::’ 5:18 5:22 mﬂ 5:42
smér viaku | Tdbor | | Pisek| | Tdbor | {Pisek
prijezd odjezd  prijezd odjezd  prijezd odjezd prijezd odjezd
Klasterni|
Nam. E. Benese 6:00 6:40 6:01 6:41 6:28 7:08 7:26 8:06
Zelezniéni stanice 6:10-5:! 6:30 6:11-2' 6:31 6:38 6:48 6:58 7:36”!: 7:56
smér vlaku | Tdbor | Pisek | | Tdbor | | Pisek |
prijezd odjezd  prijezd odjezd  prijezd odjezd prijezd odjezd
Klasterni 8:44 8:44 9:56
Nam. E. Benese 8:00 8:40 8:25 9:05 8:48 9:28 9:12 9:52
Zelezniéni stanice 8:10.!:1 8:30 8:35 -:za 8:55 8:58 9:08 9:18 9:22 -Ea 9:42
smér vlaku | Tdbor | | Pisek | | Tdbor | {Pisek |
prijezd odjezd prijezd odjezd prijezd odjezd prijezd odjezd
Klasterni 9:56
Nam. E. Benese 10:00 10:40 10:25 11:05 10:48 11:28 11:12 11:52
Zelezniéni stanice 10:10.!:!:’ 10:30 10:35 -!:ZE 10:55 10:58 -!!:::! 11:18 11:22 -!Ez 11:42
smér vlaku f Tdbor f | Pisek { { Tdbor { EPisek 1
prijezd odjezd prijezd odjezd prijezd odjezd prijezd odjezd
Klasterni
Nam. E. Benese 12:00 12:40 12:25 13:05 12:48 13:28 13:12 13:52
Zelezniéni stanice 12:10-&:, 12:30 12:35 -Ea 12:55 12:58 -E!::' 13:18 13:22 -EEE 13:42
smér viaku | Tdbor | | Pisek| | Tdbor | {Pisek i
prijezd odjezd prijezd odjezd prijezd odjezd prijezd odjezd
Klasterni
Nam. E. Benese 14:01 14:41 14:24 15:04 14:48 15:28 15:12 15:52
Zelezniéni stanice 14:11 -!EI 14:31 14:34 4:44 14:54 14:58 -E::! 15:18 15:22 -EE 15:42
smeér vlaku f Tdabor f { Pisek { { Tabor { iP/'sek I
prijezd odjezd  prijezd odjezd  prijezd odjezd prijezd odjezd
Klasterni
Nam. E. Benese 16:00 16:40 16:24 17:04 16:48 17:28 17:12 17:52
Zelezniéni stanice 16:10 -!E:l 16:30 16:34 -!1“ 16:54 16:58 -E:E 17:18 17:22 -Ea 17:42
smér viaku | Tdbor | | Pisek| | Tdbor | |Pisek |
prijezd odjezd  prijezd odjezd  prijezd odjezd prijezd odjezd
Klasterni
Nam. E. Benese 18:00 18:40 18:25 19:05 18:48 19:28 19:12 19:52
Zelezniéni stanice 18:10 -!E:l 18:30 18:35 -!za 18:55 18:58 19:08 19:18 19:22 -!EE 19:42
smér viaku | Tdbor | | Pisek | | Tdbor | Pisek
prijezd odjezd  prijezd odjezd  prijezd odjezd prijezd odjezd
Klasterni
Nam. E. Benese 20:00 20:40 20:23 21:03 22:30 23:10
Zelezniéni stanice 20:10 -:E:I 20:30 20:33 !:!EI 20:53 22:50 23:00
smér viaku | Tdbor | | Pisek |
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Tabulka 3.2: Navrhované navaznosti spoji 2/2

Navrhované navaznosti vlakovych a autobusovych spojii v multimodélnim uzlu Milevsko, Zelezniéni stanice - NEPRACOVNI DNY
prijezd odjezd  prijezd odjezd  prijezd odjezd prijezd odjezd
Klasterni|
Nam. E. Benese 5:17 5:57 5:54 6:34 7:17 7:57
Zelezniéni stanice e:mm 6:24 7:27m 7:47
smér viaku | Tdbor | [Pisek |
prijezd odjezd  prijezd odjezd  prijezd odjezd prijezd odjezd
Klasterni|
Nam. E. Benese 7:54 8:34 9:17 9:57 9:54 10:34 11:17 11:57
Zelezniéni stanice 8:04 8:24 9:27“ 9:47 10:04.!:!!l 10:24 11:27 -!Eﬂ 11:47
smeér vlaku i Tdabor § { Pisek { { Tabor { { Pisek {
prijezd odjezd  prijezd odjezd  prijezd odjezd prijezd odjezd
Klasterni|
Nam. E. Benese 11:54 12:34 13:17 13:57 13:54 14:34 15:17 15:57
Zelezniéni stanice 12:04-E!I 12:24 13:27 -Ea 13:47 14:04.!!!' 14:24 15:27 -Ea 15:47
smér viaku | Tdbor | | Pisek| | Tdbor | [Pisek |
prijezd odjezd  prijezd odjezd  prijezd odjezd prijezd odjezd
Klasterni
Nam. E. Benese 15:54 16:34 17:17 17:57 18:01 18:41 19:17 19:57
Zelezniéni stanice 16:04.!!“ 16:24 17:27 -Eﬂ 17:47 18:11 -:El 18:31 19:27 -!Eﬂ 19:47
smér vlaku f Tdbor § { Pisek { { { iP/'sek f
prijezd odjezd  prijezd odjezd  prijezd odjezd prijezd odjezd
Klasterni
Nam. E. Benese 19:54 20:34 21:34 22:14 22:30 23:10
Zelezni¢ni stanice 20:04!:!!' 20:24 21:44‘5' 22:04 23:00
smér viaku | Tdbor | | Pisek]| |

Kazdou ¢asovou polohu Ize vyuzit pro libovolny koridor nebo pro méstskou linku.

Odjezdy vlakovych spojud jsou vyznaceny inverzné.

Doba potfebna k provedeni prestupu je orientacné stanovena na 10 minut. Po
konzultaci s dopravci na zakladé analyzy presnosti provozu lze tuto dobu korigovat.
Jizdni doby autobusovych spoji mezi zastdvkami Namésti Edvarda BeneSe a
Zelezniéni stanice byly stanoveny orienta¢né na 10 minut (dle jizdniho Fadu stavajici
méstské linky). Casy se ale v praxi budou lisit v fadu jednotek minut podle toho, po
kterém koridoru dany spoj jede. V tabulce pro nepracovni dny jsou tu¢né vyznaceny
casové polohy z zastdvce Nam. E. Benese, které pri kombinaci centralniho zeleného
koridoru na pfijezdu se severnim modrym na odjezdu a opacné, umozni realizovat
prestup (dojde ke zkraceni jizdni doby spoje zeleného centrélniho koridoru). Diky
tomu bude mozné napfiklad znové navrhované zastdvky F. Kudlacka cestovat
k Zelezni¢ni stanici bud' pfimym spojem severniho koridoru, nebo kombinaci spoje
severniho a centralniho koridoru s prestupem v zastdvce Namésti E. Benese. Spoj
bude navazovat ihned u stejného nastupisté. Tato moznost bude castecné
kompenzovat delsi interval autobusovych spojd v nepracovni dny oproti dniim
pracovnim.

V tabulce pro pracovni dny jsou ¢ervené vyznaceny mozné dva priklady obéhu spojt
méstské linky tak, aby v pripadé absence regionélnich spoji zajistila obousmérnou
navaznost na vlakové spoje.

Konkrétni ¢asové polohy spojd uvedenych linek je vsak nutné konzultovat se zastupci obci,

jez dané linky obsluhuji. Toto koordinaéni schéma zajisti pravidelné intervaly autobusovych

spoju na Uzemi mésta i samostatné v jednotlivych koridorech. Délkové tranzitni linky, u nichz

neni nezbytnd navaznost na vlakové spoje a nemusi byt tedy nutné vedeny pres MPU, nebyly

do koordina¢niho schématu zafazeny. U nich se pocitéd s ndvaznosti na regionalni spoje
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v zastdvce Nameésti Edvarda Benese. Zvolené minimalni ¢asy na prestup mezi vlakovymi
a autobusovymi spoji je mozné samoziejmé v pripadé potreby korigovat na zédkladé
exaktniho méreni presnosti autobusovych a vlakovych spojd, pripadné na zakladé zpdsobu
organizace provozu v MPU (podle toho, bude-li navaznost mezi vlakovymi a autobusovymi
spoji operativné koordinovana, ¢i nikoli). Casové polohy autobusovych spoji je treba
aktualizovat vzdy k datu zmény jizdniho faddu na zeleznici.

3.5 Souvisejici opatreni

3.5.1 Informacni systém

Novou smérovou a ¢asovou koordinaci linek je vhodné doplnit alespon zékladnim
informacnim systémem.

Ve vSech zastdvkdch na Uzemi mésta doporucujeme doplnit linkové jizdni fady také
souhrnnym zastavkovym jizdnim fadem prislusného koridoru. Napfiklad v zastavce Stadion
by na oznacniku zastavky kromé linkovych jizdnich radi linek 360061, 360070 a méstské
linky byl i zastadvkovy jizdni fad s odjezdy vsech spojd v kazdém sméru (tedy ve sméru
Zelezniéni stanice a ve sméru Namésti E. Benese) bez ohledu na &islo konkrétni linky.

V obou prestupnich uzlech (Zelezni¢ni stanice a Namésti Edvarda Benese) je vhodné umistit
velkoplosny informacni panel, ktery bude zobrazovat ¢islo linky, pouzity koridor v rédmci
mésta, cilovou destinaci, ¢as odjezdu a odjezdové néstupisté (obrdzek 3.3). Na ndmésti
Edvarda Benese budou spoje odjizdét zprotismérnych zastavek, v MPU je vhodné
zobrazovat spolecné jak odjezdy autobusovych, tak i vlakovych spoja.

Informacni panely na autobusech by mély obsahovat informace o &isle linky, cilové destinaci
a informaci po kterém koridoru na dzemi Milevska spoj jede.

Podrobnéjsi informace o moznostech vyuziti dopravniho systému by mély byt samoziejmé
dostupné v informacénim centru v MPU, déle na internetu ¢i v mobilni aplikaci.
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Obrazek 3.5: Priklad informacniho systému z Olomouce

3.5.2 Nazvy zastavek

Pro zjednodusSeni orientace cestujicich v nové navrzeném systému i pro jednodussi vyuZiti

na informacnich prvcich doporucujeme zjednoduseni ndzvd nékterych zastavek.

Mirové namésti, U Vézaku na Mirové namésti (zkraceni nazvu)

Néadrazni sidlisté, rozcesti na Nadrazni (zkrdceni nédzvu a sjednoceni snové
navrhovanou zastavkou v opaéném sméru jizdy)

Sokolovna na Kulturni ddm (kulturni ddm je blizsi cil, k sokolovné je zase blizsi
navrhované zastavka TyrSovo ndmésti)

Skola | na Masarykova $kola (dle idajd z portalu Mapy.cz nese $kola nazev prvniho
Ceskoslovenského prezidenta)

ZVVZ internét na Ceskoslovenské armédy (zastavky v opaéném sméru v této oblasti
se téz jmenuji podle ulic, vnichZ jsou umistény, zména tedy sjednoti logiku
pojmenovani)

ZVVZ montéze na Smeralova (pro jasnou identifikaci o sméru jizdy spoje
doporucujeme nazev ZVVZ ponechat pouze na zastavce u hlavniho vstupu do areélu;
Smeralovo jméno nese pfi¢nd komunikace pred zastavkou; pojmenovéni zastavky
podle SaZinovy ulice neni vhodné, nebot tato zastdvka nebude v uvedené ulici
jedind)

3.5.3 Nové zastavky ve mésté

Vrémci mésta Milevska je vhodné zlepsit dostupnost verejné dopravy. Pokud méa byt

verejnd doprava vyuZitelnd pro bézné obcany i pro vnitroméstské vztahy, je potreba

rozmistit zastavky podle téchto kritérii:

34

23.12.2020



MULTIMODALNI PRESTUPN| UZEL MESTA MILEVSKA

1. Zajisténi prestupnich vazeb

2. Obsluha vyznamnych objektd a nejhustéji osidlenych oblasti generujicich vyssi
poptévku po prepravé

3. Plosné pokryti tzemi a zohlednéni soucasného rozmisténi zastavek

Pro zajisténi prestupnich vazeb jsou navrzeny zastavky Zelezni¢ni stanice a Namésti Edvarda
Benese.

Konkrétni Upravy rozmisténi zastavek na Gzemi mésta jsou rozdéleny do tfi fazi.

Faze I. - Ize realizovat ihned. Neni vyZadovana tprava linkového vedeni, nebot vSechny
dotcené zastavky se nachazeji na trase soucasné méstské linky.

Mirové namésti, U Vézaku - presun zastdvky do SaZinovy ulice do prostoru za Mirové
namésti. Zastadvka pouze ve sméru Pisecké predmésti, doporuc¢end zména nazvu pouze na
Mirové ndmésti. Presun zajisti rychlejsi prujezd autobusu danym Usekem pfri zachovani
dostupnosti zastavky.

Stadion - obousmérny presun zastavky v ulici Blechova mezi kfizovatky s ulicemi Pisecké
predmésti a Kpt. Nalepky. Presun zajisti lepsi dostupnost zastavky pro obyvatele husté
osidleného sidlisté Pisecké predmésti i pro navstévniky sportovniho arealu.

Komenského - obousmérné zfizeni nové zastavky v ulici Kpt. Nalepky mezi kfizovatkami
s ulicemi J. A. Komenského a DruZstevni. Zastavka zlepsi dostupnost verejné dopravy pro
obyvatele husté osidleného sidlisté v ulici J. A. Komenského i rodinné zastavby v ulicich Kpt.
Nalepky, Druzstevni a Blechova.

TyrSovo nameésti - zfizeni nové zastavky ve sméru do centra v prostoru stejnojmenného
namésti. Zastavka zlepsi dostupnost sokolovny i prilehlé rodinné zastavby. Efekt zastavky se
jesté zvysi po ukonceni provozu autobusového nadrazi.

Jarlochova - obousmérné zfizeni zastavky v blizkosti kfizovatky Sokolovska x Jarlochova
zlepsi dostupnost verejné dopravy pro obyvatele okolni zastavby. Jedna se oblast se
zvysenou hustotou osidleni.

5. kvétna - obousmérné zfizeni nové zastadvky ve stejnojmenné ulici v prostoru mezi
kfizovatkami s ulici Jefdbkova a ramenem ulice 5. kvétna obsluhujicim domov pro seniory
vyrazné zlepsi dostupnost vefejné dopravy obyvateldm domova pro seniory i obyvatellim
okolni zastavby. Opét se jednd o oblast se zvySenou hustotou osidleni.

Faze Il. - |ze realizovat ve chvili prodlouzeni regionalnich autobusovych linek do MPU u
Zelezni¢ni stanice.

Zelezniéni stanice - umisténi zastadvky vramci MPU. Zde budou zastavovat viechny
regionalni linky obsluhujici okolni obce, kde budou navazovat na vlakové spoje.

N&drazni - umisténi nové zastavky ve sméru k Zelezni¢ni stanici do centra oblasti s vysokou
hustotou osidleni pred nakupni zénu. Zastavka castecné nahradi presunutou zastavku
Mirové namésti, U Vézéku a zajisti kratké dochazkové vzdalenosti k obytnym panelovym
domudm pres nakupni zénu.
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Dim kultury - zfizeni nové zastavky ve sméru do centra do Useku mezi kfizovatkou s ulici
Pod Stadionem a parkem Ludvika Vecefi. Zajisti lepsi dostupnost nejen domu kultury, ale i
supermarketu Billa pfi pouZiti verejné dopravy. Zaroven zlepsi dostupnost verejné dopravy
pro obyvatele okolni zastavby.

Néamésti Edvarda Benese - obousmérné zfizeni zastavky v prostoru stejnojmenného ndmésti
pro vSechny autobusové linky, véetné dalkovych tranzitnich linek. Tato zastadvka zaroven
nahradizrusené autobusové nadrazi s lepsi dostupnosti vyznamnych objektl (méstsky urad,
finan¢ni Urad, Urad préce, posta, muzeum, kostel).

Autoservis Taborské - obousmérny presun zastavky do Dukelské ulice do blizkosti kfizovatky
s ulici Frantiska Kudlacka. Zajisti lepsi dostupnost zastavky pro vice obyvatel okolni zastavby
nez v ptvodnim umisténi. Doporucujeme i zménu nazvu zastavky na Frantiska Kudlacka.

Kpt. Jarose - obousmérné zfizeni nové zastavky v Dukelské ulici v Gseku mezi kfizovatkami
s ulicemi Sibirskéd a Kpt. Jarose. Zastavka zlepsi dostupnost verejné dopravy v oblasti, kde
jsou v soucasnosti dlouhé dochézkové vzdalenosti.

Jana Nerudy - zfizeni nové zastavky ve sméru do centra v Dukelské ulici v blizkosti krizovatky
sulici Jana Nerudy. Zastdvka zlepsi dostupnost vefejné dopravy v oblasti, kde jsou
v soucasnosti dlouhé dochazkové vzdalenosti.

Emy Destinnové - zfizeni nové zastavky ve sméru z centra v Dukelské ulici v blizkosti
kfizovatky sulici Emy Destinnové. Zastavka zlepsi dostupnost verejné dopravy pro
obyvatele okolni zastavby.

Faze lll. - I1ze realizovat kdykoli. Jedna se o zmény s nizsi prioritou.

Bazantnice - presun zastavky zJarlochovy ulice do ulice Masarykovy ke kfizovatce
s Erbenovou ulici. Doporucujeme zménu nézvu zastavky na Erbenova.

Koupalisté - zfizeni nové zastavky v Petrovické ulici v blizkosti koupalisté prioritné ve sméru
do centra.

Suchanova - obousmérné zfizeni nové zastavky v ulici Ceskoslovenskych legii pro obsluhu
okolni zastavby. Zastavka zédroven obslouZi i Pisecké predmésti, kam nebudou muset
zajizdét spoje jedouci po silnici ¢. 105.

Klasterni - zfizeni nové zastavky ve sméru z centra v Klasterni ulici vstficné soucasné zastavky
ve sméru do centra.

Lipovéd cesta - zfizeni nové zastavky v Tynické ulici ve sméru z centra. Zastavka zajisti
dostupnost verejné dopravy z okolnich objekta.
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4 Komunikacni strategie

Spravné komunikovéani daného projektu Multimodalniho prestupniho uzlu je naprosto
zdsadnim krokem vramci realizace zdméru. Mésto by mélo postupovat vsouladu se
zdsadami definovanymi v Komunikaéni strategii v rdmci Planu udrziteIné méstské mobility.

Kromé vyse uvedeného je vhodné akcentovat néasledujici:

% Predani zédkladnich informaci obZantm:
» Co je predmétem projektu;
» Jaké jsou cile;
» Popsani benefitd;
» Definovani prekazek;
» Otevreni diskuse.
Navazéani komunikace se stakeholdery (vlastnici dotéenych pozemkd v misté MPU).

X3

%

’0

Komunikace s dopravci autobusové dopravy a zelezniéni.
Pri vSe komunikacich dbat na vysledny cilovy stav a zdUraznovat pfidanou hodnotu

*,

7
0‘0

cile projektu.
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5 Akeni plan (Implementacni plan)

Tvorba Multimodalniho prestupniho uzlu bude z divodu finanéni naroc¢nosti a vyporadani
majetkopravnich vztahd komplikovanéjsi zalezitosti. V ideédInim pfipadé by byl vybudovan
multimodalni uzel v prostoru prednadrazi se vSéemi néleZitosti, dale vytvoreny nové zastavky,
nasledné by byly upraveny trasy linek a ¢asova koordinace a v zavér zruseno autobusové
nadrazi. Tento proces vSak ziejmé nebude mozny a je nezbytné posloupnost mirné upravit.
Nize jsou uvedeny dil¢i kroky vé. ¢asovych milnikl (tabulka 5.1).

Tabulka 5.1: Akéni plan

H Nazev/popis kroku/milniku Casovy milnik

Uprava linkového vedeni (pfiprava a komunikace) 2021-Q1/Q2
Tvorba novych zastavek + realizace informacnich

2 (s . — 2021-Q3/Q4
systémU na novych zastavkach

3 Provizorni feseni MPU u nadrazi 2022-Q1/Q2
4  Komunikace zmén smérem k uZivatellim 2022-Q2/Q3
5 Zména smérové a ¢asové koordinace 2022-Q3/Q4
6 Tvorba plnohodnotného multimodalniho uzlu 2023-2024
7 Uprava prostoru sou¢asného autobusového nadrazi 2023-2024

8 Zména nazvu zastavek 2024

9 Realizace informacniho systému v plném rozsahu 2024-2025
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